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OPIS TECHNICZNY

Przedmiotowa dokumentacja Projektowo-Kosztorysowa jest opracowana
na zlecenie Inwestora jak na stronie tytutowej, a stanowi realizacj¢ Planu
Zagospodarowania Przestrzennego niektorych miejscowosci Gminy
Grodkow, zatwierdzonym uchwatg Nr. XXV/263/08 Rady Miejskiej
w Grodkowie z dnia 30 grudnia 2008r.( opublikowana w Dz.Urz.Wo0j.Op.
z dnia 9 marca 2009r. Nr. 16, poz. 246)

Dzialki Nr. 35/3,159,160,161,162,173,165/2,322.
Stan istniejacy.

W chwili obecnej projektowana droga dojazdowa do gruntéw rolnych

w Wojnowiczkach, Gmina Grodkow, powiat Brzeg, jest typowa

droga gruntowa, bioracag swoj poczatek z wytaczenia od drogi powiatowe;]
Jedrzejow- Starowice Dolne, o Nr. 1544 O, przebiegajaca

w poczatkowym odcinku od km. 0+ 000 do km.0+180 t;. konca zabudowan

wioski nieregularnym tukiem, a w dalszym odcinku prostg do km.0+473,77
taczac si¢ w koncowym odcinku dwoma tukami o r=45,0 m, z droga
powiatowg o nr.1547 O — km. koncowy 0+534,98.

Istniejgca droga gruntowa w czasie intensywnych opadéw atmosfe-
rycznych, pomimo stosunkowo przepuszczalnych gruntdéw, staje si¢ drogg
wykluczajacg przejezdnos¢ dla obstugi gruntéw rolnych, zamykajac
praktycznie w okresie jesiennym, mozliwos¢ wywozu ptodow rolnych
z przylegtych pol. Wyjatek stanowi poczatkowy odcinek istniejacej drogi
posiadajacy odwodnienie powierzchniowe do obustronnie usytuowanych
rowow odwadniajacych, odprowadzajacych wody opadowe do przepustu
usytuowanego w km. 0+133,0 na rowie melioracyjnym administrowanym
przez U.G. Grodkéw. Dalszy odcinek istniejacej drogi bez wyksztatconego
odwodnienia powierzchniowego w postaci rowoéw odwadniajacych,
wskazuje na stosunkowo przepuszczalne grunty, ktére nalezy zaliczy¢ do
kategorii gruntow gliniasto-piaszczystych.

Zamierzenia projektowe.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora, zaktada si¢ budowe w wytyczonym pasie
drogowym szeroko$ci 6,0 m. droge o ponizszych parametrach ;
1. pas jezdni 0 naw. bitumicznej dwuwarstwowej- beton asfaltowy
AC 0/11 mm. grubosci 4,0 cm warstwa $cieralna (szerokos$¢ 3,50m)

AC 0/16 mm grubos$ci 6,0 cm , warstwa wigzaca (szerokos$¢ 3,70m)
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2. podbudowa z kamienia tamanego(z wytaczeniem kamienia wapiennego
o granulacji 0/63mm, warstwa dolna grub. 15,0 cm, oraz warstwa
goérna uktadana wytacznie réwniarkg lub rozktadarka do mas bitum.
grubosci 8,0 cm. z kamienia famanego 0/3 1mm.(cata szerokos$¢ 4,10m).

3. warstwa odcinajaca z piasku gruboziarnistego o grub. warstwy 10,0 cm.

4. pobocza utwardzone warstwa kamienia tamanego 20/31 o grubosci
warstwy 10,0cm. szerokosci 2x 0,75 m.

Warstwy konstrukcyjne drogi, winny by¢ uktadane w wykonanym
uprzednio 1 wyprofilowanym korycie, o glebokosci $redniej 40,0 cm.
7 uwagi na ograniczong do 6,0 m. szeroko$¢ pasa drogowego, na
obecnym etapie realizacji podjetego zadania, nie ma mozliwo$ci odprowa-
rdzenia wod opadowych z korpusu drogi rowami przydroznymi, do
funkcjonujacego systemu rowow otwartych, majacego swoj poczatek
w poczatkowym odcinku projektowanej drogi (obreb skrzyzowania).
Uwazam jednak za celowe ujecie tego tematu w planach dalszej poprawy
funkcjonalnosci drog dojazdowych do gruntow rolnych.
W zwiazku z powyzszym projektuje si¢ poprawe odwodnienia korpusu
drogowego, przez wykonanie w korycie warstwy odcinajacej na calej
szerokosci koryta tj. 3,50m+2x0,75m grubosci 10,0cm, przy czym grubos¢
warstwy piasku pod poboczami utwardzonymi bedzie posiadata grubosé
35,0cm. Taka grubos$¢ warstwy piasku gruboziarnistego, przy gruntach
rodzimych o strukturze piaskowej (pokazane na profilu podtuznym),
beda tworzy¢ szeroki drenaz podtuzny, pracujacy w okresie nasilonych
opadow atmosferycznych, jak prefabrykowany skrzynkowy dren ,, rozsa-
czajacy. Projektowana niwelety drogi z drobnymi lokalnymi wglebieniami
istniejgcego pasa drogi gruntowej, naktada si¢ praktycznie na istniejacy
teren, zapewniajac sptyw wod opadowych na przylegajace grunty rolne.
W uktadzie sytuacyjnym, zatamania osi drogi zostaly wytagodzone przez
zaprojektowane tuki poziome, a te z uwagi na klas¢ drogi pozostaja bez
zadnych dodatkowych elementow konstrukcyjnych, (typu prosta lub
krzywa przejsciowa, nalezy jednak zgodnie z dokumentacjg wykonawcza
realizowa¢ zaprojektowane spadki poprzeczne na tukach poziomych).
Poczatkowy odcinek projektowanej drogi dojazdowej w km. 0+000
jest zakonczony w km. 0+534,98 wlaczeniem do drogi powiatowej 1547 O,
na swoim poczatkowym wylgczenia z drogi powiatowej 1544 O, na dtugos-
-ci 37,0m. posiada prawostronne poszerzenie do szerokosci 3,25m, co
zostalo podyktowane bezpiecznym 1 w miar¢ fagodnym wia. 1 wylaczeniem
z drogi powiatowej. Kolejno w km. 0+091 oraz 0+135 zaprojektowano
wjazdy do zabudowan mieszkalno-gospodarczych, przy szerokosciach 1
konstrukcji jezdni jak dla drogi zasadniczej tj. 3,50+2x0,75. Pomiedzy



powyzszymi wjazdami projektuje si¢ jezdni¢ szerokosci 5,0 m co jest
podyktowane wylacznie usprawnieniem komunikacji i szerokos$cia
wilascicielska pasa drogowego, bedacego wiasnoscig U.G. Grodkow.
Z tych tez wzgledow zaprojektowana zostata w km. 0+350 do km.0+375
lewostronna mijanka dla srodkow transportu rolniczego o szer. 5,0m.
Wiaczenie do drogi powiatowej w odcinku koncowym projektowane;j
drogi dojazdowej do gruntéw rolnych posiada rozwigzanie analogiczne
jak odcinek poczatkowy i spetnia caltkowicie wymogi bezpieczenstwa
co potwierdzaja uzgodnienia z zarzadca drog powiatowych.
Zaprojektowana niweleta spelnia zatozenia Inwestora, a odcinkowe
nasypy pozwalajg na zminimalizowanie wywozu nadmiaru ziemi uzyskanej
z korytowania 1 przewidzianej do wywozu na odktad.

W zakresie robdt objetych przedmiarem 1 kosztorysem inwestorskim
zostaly ujete prace zwigzane z uporzadkowaniem elementdéw wlotu 1
wylotu istniejgcego przepustu drogowego w km.0+129, jak rowniez
wymiang rur przepustowych w wypadku stwierdzenia ich zatlaman lub
spekan, mogacych powodowac ich zatamanie a w efekcie brak droznosci
przepustu. Wobec pelnego napetnienia rur przepustowych w czasie
pomiarow geodezyjnych i inwentaryzacji zdjeciowej terenu, nie byto
mozliwosci szczegdtowego okreslenia zakresu tych roboét. Dla pelnego
obrazu ewentualnych kosztow budowy, wartosci tych prac zostaty
w kosztach budowy 1 jako takie uwzglednione w zakresie wykonawcy.

O koniecznosci petnego zakresu ich realizacji winien decydowac po
dokonanych odkrywkach w czasie realizacji roboét, przedstawiciel
Inwestora w osobie insp. nadzoru, zobligowany umowa przetargowa
autor projektu, oraz wnioskujacy kierownik budowy.

Uwaga koncowa ; przed przystapieniem do realizacji budowy,
wykonawca robot winien dokonac¢ odtworzenia pasa drogowego, ktory
w powaznej czesci zostal pozbawiony punktow stabilizacyjnych, a
w kilku przypadkach kamienie graniczne zostaly przesunigte.



